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UVODEM

Pribéh Tempestu neni vlastné ni¢im jinym, nez zamérem vyreSit nedostatky, které zabranily Hawkeru Typhoon uspét v roli
stihaciho letounu. Hlavnim problémem Typhoonu bylo jeho tlusté kfidlo s profilem NACA 22, které sice poskytovalo spoustu
vnitfniho prostoru pro palivové nadrze a zbrané, zaroven ale s rostouci rychlosti rychle zvySovalo aerodynamicky odpor. A tak
nebylo divu, Ze jadrem zmén vedoucich k novému stihaci bylo pravé kridlo. Letoun si mél plivodné ponechat nazev Typhoon
s tim, Ze bude oznacen jako Mk.II, ale zahy bylo evidentni, Ze vysledkem bude v podstaté novy typ, takZe bylo jméno zménéno
na Tempest (vichfice), imz Hawker pokracoval ve své tradici oznaCovat své stihaci letouny “vétrnymi” jmény.

Série zmén

Nové kfidlo mélo u kofene o 12,7 cm niz$i profil a v porovnani s kfidlem Typhoonu se zménil i jeho pldorysny tvar, ktery byl
0 objemu 288 | v trupu. Naslo se mezi protipozarni prepazkou a olejovou nadrzi, ale motor musel byt kvuli tomu posunut
0 53,4 cm dopredu, coz si zase vynutilo v zajmu letové stability zvétSeni ocasnich ploch. Doslo i k dalSim zménam, novy byl
napfiklad podvozek. TakzZe to byl skute&né novy typ. Ato piesto, Ze si z Typhoonu ponechal motor Napier Sabre Il, ktery byl sam
0 sobé komplexnim problémem. S ambiciéznimi plany ohledné vykon( nového stroje se sice plvodné pocitalo s novymi
pohonnymi jednotkami, které by jej nahradily. Ale realita byla nakonecjina...

Zpatky ke kofentim

Pocatecni kontrakt znél na dva prototypy postavené na zakladé Typhoonu, které by pohanél Napier Sabre IV, ale kvdli
zpozdéni v jeho vyvoji byl k dispozici pouze jeden kus, a ten byl zabudovan do prototypu HM599, zatimco druhy prototyp HM595
dostal stary Sabre Il. Prototypy se od sebe liSily také umisténim chladi¢l, protoze zatimco HM595 si zachoval typicky
.podbradek” Typhoonu kryjici chladi¢ v pfidi, HM599 proSel radikalni pfestavbou, kterou sledoval $éfkonstruktér Sydney Camm
zlepSeni aerodynamiky. ChladiCe byly umistény v nabé&zné hrané vnitini sekce kfidla symetricky na obou stranach, vysledna
Stihla pfid trochu pfipominala Spitfire. Zména byla aerodynamicky G¢inna, ale motor Sabre IV byl nadale zdrojem problém
aurcité obavy panovaly i zkomplikované konstrukce kfidla s integrovanymi chladici.

Existovaly uz pouze dva jiné motory s dostatkem vykonu pro pohon Tempestu: R&R Griffon a hvézdicovy Bristol Centaurus IV.
Vzhledem k definitivnimu rozhodnuti o nazvu Tempest bylo pro kazdy zvazovany motor vytvoreno odliSné oznaceni verze a byly
objednany dalsi Gtyri prototypy. Mk.I mél byt tedy pohanén plvodné zvazovanym Sabrem IV (HM599), Mk.Il mél dostat
Centaurus IV (LA602 a LA607), Mk.Ill mél byt pohanén R&R Griffon IIB (LA610) a Mk.IV Griffonem 61 (LA614). Oznaceni Mk.V
(HM595) bylo rezervovano pro verzi s pdvodnim, mirné modifikovanym Sabrem Il (verze |I1B), ktery poskytoval vykon 1790 kW
(tedy 0 147 kW vice nez plvodni Sabre Il). | kdyZ se jednalo pouze o zalozni fe$eni do doby, nez bude k dispozici novy Sabre |V,
stal se nakonec Tempest Mk.V hlavni verzi. Pro¢? Protoze Centaurus byl k dispozici pFili§ pozdé, Sabre Mk.1V stale provazely
problémy a integrace motord Griffon do draku Typhoonu se ukazala komplikovanéjsi, nez se predpokladalo. Takze Tempest
Mk.11l vznikl v jediném prototypu, zatimco Mk.1V zUstal dokonce jen na papire.

Zrozenilegendy

Prototyp HM595 s motorem Sabre |l letél poprvé 2. zari 1942. V té dobé mél jesté kabinu s bo&nimi dvefmi, protoze kapkovity
prekryt byl teprve ve vyvoji. Aerodynamicky HM599 se Sabrem IV provedl prvni let 24. inora 1943. Byl o poznani rychlejSi nez
HM595, ale vyreSeni jeho problému by vyZadovalo pfili§ mnoho ¢asu. Nejjednodussi cestou k novému vykonnému stihaci tak
bylo pokracovani ve vyvoji verze MK.V. Jeji prvni sériovy kus letél 21. Eervna 1943, to uz mél i kapkovy prekryt kabiny. Vyzbrojen
Stverici 20 mm kanont Hispano Mk.II (s 200 naboji na hlaveri) dosahoval maximalni rychlosti 695 km/h ve vySce 5600 m, coz
bylo az o 72 km/h vice, nez rychlost némeckych Bf 109 nebo Fw 190 (v zavislosti na verzi). Po ukon€eni vyroby prvni série byly
kanony Hispano Mk.ll nahrazeny verzi Mk.V, které mély hlavné zcela skryty v kfidle.

V lednu 1944 byla jako prvni vyzbrojena novymi Tempesty 486. squadrona. Spole€né s 3. squadronou se stala operacéni
v dubnu 1944 a poté, co dostala Tempesty také 56. squadrona byl v Newchurchu (hrabstvi Kent) zformovan prvni Wing
vyzbrojeny Tempesty, kterému velel
W/C Roland Prosper,Bee“Beamont.

Boj proti vSemu

Po tvodnim obdobi operaci nad Francii, které nasledovalo po vylodéni (D-Day), dostal Wing Tempestu Ukol nicit letounové
strely V-1, které létaly nizko a vysokou rychlosti (640 km/h). Tempest nebyl kvuli naturelu svého motoru efektivnim stihacem pro
velké vysky, ovSem ve stfednich a malych vyskach byl nadrfazen témér v§em oponentiim. A 640 zni¢enych V-1 béhem kratkého
obdobi mezi Eervnem a srpnem 1944 hovofi za vSe. Pro porovnani: zbytek RAF znicil ve stejném obdobi 160 V-1.

Kdyz hlavni kampan V-1 skoncila, vratily se squadrony Tempesta ke standardnim operacim. Sedm jich provadélo vzdusné
boje a zaznamenalo do konce valky 240 sestrell, z toho asi 20 proudovych Me 262. NejuspésnéjSim esem na Tempestu byl D.
C. Fairbanks (US), ktery se svym strojem ,Terror of Rheine” dosahl 11 sestiel(. Druhym byl W. E. Schrader (NZ) s deviti a tfetim
sestrely ke svym celkovym jedenacti (nékteré zdroje uvadeji az 18, pfesny pocet neni znam).

Hawker Tempest byl vynikajici stiha&. Rychly, odolny, se silnou vyzbroji. Diky vynikajici vykonnosti a ovladatelnosti v malych
vyskach s nim piloti Casto provadéli také utoky na pozemni cile. Za tim u€elem mohl byt podvéSen dvéma bombami 450 kg nebo
osmi 27 kg raketami.

Konecjedné éry

Dveé dal$i verze Tempestu se jesté vyrabély sériove, obé ale pfisly pfili§ pozdé na to, aby zasahly do bojl 2. svétové valky.
Tempest Mk.ll pohanény Centaurem byl vyvinut s vyuzitim poznatkl ze zkoumani kapotaze motoru ukofisténych Fw 190.
Tempest Mk.VI byl pohanén motorem Sabre V a pouzivalo jej pouze pét squadron RAF na Stfednim vychodé. Hlavni verze
MK.V bylo vyrobeno 1401 kusU. Po valce pokracovaly Tempesty Mk.V ve sluzbé u RAF v ramci okupacénich jednotek (BAFO),
dokud nebyly nahrazeny verzi Mk.11.
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PLASTIC PARTS
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Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in
well ventilated room. Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag
over the head.

Pred zapocCetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobfe vétrané
mistnosti. Lepidla ani barvy nepouZivejte v blizkosti otevieného ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k
poziti drobnych dild.

Vor dem Zusammenbau die Bauanleitung gut durchlesen. Kleber und Farben nicht in der Nahe von offenem Feuer
verwenden und fur eine ausreichende Bellftung sorgen. Den Bausatz von kleinen Kindern fernhalten. Vermeiden Sie,
dass Kinder Bauteile in den Mund nehmen oder sich Plastiktiiten iber den Kopfziehen.

Lire soigneusement la fiche d’instructions avant d assembler. Ne pas utiliser de colle ou de peinture a proximité d’une
flamme nue, et aérer la piece de temps en temps. Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les
enfants mettre en bouche ou sucer les pieces, ou passer un sachet vinyl surla téte.
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NABARVIT

INSTR. SYMBOLY *

® ©)

OPEN HOLE SYMETRICAL ASSEMBLY
VYVRTAT OTVOR SYMETRICKA MONTAZ

®

BEND SAND
OHNOUT BROUSIT




decal 17

OPTIONAL:
decal 23

C33
LAT

5
A1
wz
(o) -]




decal 28

decal

decal 27

OPTIONAL:
decal 25, 26
OPTIONAL.:

OPTIONAL:




MMP|
C364| 079

GRAY-GREEN

[H12
[c33

-

&
l
ﬁ E31

__[H12[MVP]
047
FLAT BLACK

[H335
C363

094
MEDIUM SEAGRAY
E44

GRAY-GREEN

[_MvP]
(C364 079

OPTIONAL:
decal 20

®

GRAY-GREEN

.z
[
=Ry
So%
3
4
(]

MMP]
047
FLAT BLACK

B x 9 3 He
1] 1]
= -
<
1T]

CROSS SECTION
E21
E42

E49

E77, E80




561 075
E63 GGREE




E51




~— Q)

F20
F17

F16







MMC
001
FINE SILVER

CLEAR RED

N
0

¢
N )

<0 i)
VA

SM201
MMC
001
FINE SILVER

AN

CLEAR GREEN
AN

A1
)
CLEAR RED

10



/

e
AN
Ew\ﬂ\“\\\\\\ ‘1\\.&\»

¥ SRR
2 \‘ 4_0 TP/} N
= ° =20
Py S ONIALS
AN
Mo 3
v
.

N . 0
4.?

‘
7.
7
/)
9% o
/

11




DECAL S42




V kvétnu 1944 byl 150. Wing uznan operacnim, Tempesty byla vyzbrojena pouze 3. a 486. squadrona, zatimco 56. squadrona si na nové Tempesty musela
pockat do Cervna 1944 a doCasné pouzivala Spitfiry Mk.IX. Ukolem Tempestd 150. Wingu byly v dobé invaze utoky na pozemni sily nepritele, od poloviny
Cervna pfibyla ochrana jihu Anglie proti stfelam V-1. Na konci zafi 1944 se cela jednotka pod Beamontovym vedenim pfesunula na uzemi osvobozené
Evropy. Dne 12. fijna dostal Beamontv stroj zasazen flakem do chladiGe, pilot musel pfistat na nepratelském tzemi a zbytek valky stravil v zajeti. Béhem
2. svétové valky dosahl deviti sestrelt a byl vyznamenan DFC & Bar a DSO & Bar. Po valce Beamont pracoval jako zku$ebni pilot a Iétal mimo jiné na strojich
Meteor, Vampire, Canbera, Lightning a TSR-2. V srpnu 1979 odesel do dlichodu. Zemfrel 19. listopadu 2001. Kamuflaz Beamontova stroje byla v pfedvecer
invaze do Evropy doplnéna o vyrazny marking v podobé bilych a Gernych pruhd o $ifi 18 palct na zadni ¢asti trupu a kidle.
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3. squadrona, jez byla zaloZzena v roce 1912, byla na po¢atku 2. svétové valky vyzbrojena stroji Hawker Hurricane, s nimiz v ramci Britského expedi¢niho
sboru bojovala nad Belgii a Francii. Po navratu do Velké Britanie nasledovalo hlidkovani nad namorni zakladnou Royal Navy ve Scapa Flow, od dubna 1941
pusobila na jihu Anglie jako noc¢ni stihaci jednotka. V ¢ervnu 1943 doslo k jejimu prezbrojeni na stroje Hawker Typhoon, v Ginoru 1944 byla vyzbrojena stroji
Hawker Tempest. S nimi se zU¢€astnila pfiprav na invazi do Evropy, ochrany jizni Anglie proti stfelam V-1, pfesunu do Evropy, kde podporovala postupujici
jednotky az do konce valky. V Némecku zdstala v ramci BAFO (British Air Forces of Occupation) az do kvétna 1999. Na prelomu tisicileti se podilela
na bojovych akcich v Kosovu, Sierra Leong, Iraku a v roce 2004 v Afghanistanu. V bfeznu 2006 obdrzela nové Eurofightery Typhoon. V kvétnu 1944 bylo
3. squadroné zménéno kédové oznaceni z pfedchoziho QO na JF, jez nasledné pouzivala az do roku 1946. Oznaceni tzv. invaznimi pruhy dostal v pfedvecéer
vylodéni v Normandii také stroj JN765. Pozemni personal natiel cernou barvou navic také spodni ¢ast kryt hlavniho podvozku.
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Tempest MK.V Series 1 STENCILING POSITIONS

S44 834 S1 S35

S26 ? S25

S10 830 830 S10
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S47 - ALL ,AMAL”
FASTENERS
ON THE WINGS AND
FUSELAGE

S45 S18 S11
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Eduard goodies for

48976 Tempest Mk.V upgrade set (PE-Set)

48977 Tempest MK.V landing flaps (PE-Set) Cat. No. 644006
FE943 Tempest Mk.V seathelts STEEL (PE-Set)
FE1096 Tempest Mk.V series 1 Weekned (PE-Set)
644006 Tempest Mk.V LooK (Brassin)

648416 Tempest Mk.V cockpit (Brassin)

648417 Tempest Mk.V engine (Brassin)

648418 Tempest Mk.V exhaust stacks (Brassin)
648419 Tempest Mk.V gun bays (Brassin)

648420 Tempest Mk.V wheels early (Brassin)
648446 Tempest Mk.V undercarriage legs BRONZE (Brassin)
648499 Tempest Mk.V intake ring (Brassin)

EX628 Tempest Mk.V TFace (Mask)

Cat. No. 648417

Cat. No. 648416

Cat. No. 648419
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